100 MILLES A BORD

~ flatteuses, sy -"nymes de tmwrsees mpades et cp frmbtes

Eﬂ 250 mzﬁes entre La Rochelle et Belle-lle au/mojs de
1ovembre, le RM 1200 a réussi a nous fmre réevey des alizf
exte ; Frangois-Xavier de Crécy. Photos : Jean-Marie Liot.

Qui a dit que e : e
les biguilles n“aimaient
pas le prés ?
C’est a cefte allure
que la quille
sous le vent est
la plus efficace.
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A BORD DU RM 1200

ntéte ! » Cay est,

le mousqueton de

la drisse de spi a

heurté la gorge de

sapoulie en téte de
méat. Un équipier borde a la
volée et la bulle asymétrique de
110m*se gonfle avec conviction
a la faveur d’une petite brise de
8-10nceuds au travers. Bien assis
sur sa large caréne, le RM 1200
eite peu mais accélére jusqu’a
atteindre rapidement 7 noeuds.
Le barreur garde machinale-
ment la main sur la belle picce
de lamellé-collé, mais ne I'utili-
se pour ainsi dire pas car dans ces
petits airs, les trois appendices
| et la stabilité de forme du RM
1200s’occupent de tout, Le pont
de L'ile de Ré s'elface dans le
sillage et le RM 1200 commen-
ce tranquillement a avaler les
milles. Avouons-le : ¢’est plutot
une bonne surprise pour nous
quine misions pas lourd sur cette
brise si légere.

Un carre
exceptionnel

Une bonne surprise de plus de-
vrait-on dire... Car en embar-
quant ce matin,nous avons déja
apprécié d’emblée la plage avant
bien dégagée ainsi que les larges
passavants, véritables boule-
vardssur lesquels on circule sans
entrave grice a des haubans que
les immenses barres de fleche
(1,94 metre au premier étage)
déportent amplement vers 'ex-
térieur. Nous avons également
aimé I'immense cockpit ouvert
ol la barre franche facilite les
déplacements, et danslequelon
ne risque pas de se prendre les
pieds dans les drisses, amure et
autre hale-bas. Fait rare sur un

52

voilier de série, loutes ces ma-
neeuvres restent en pied de mat.
Enfin, nous n’avons pas pu re-
tenir quelques sifflements ad-
miratifs en découvrant, au pied
d’une large descente en pente
douce, une magnilique plate-
forme panoramique accueillant
ababord la cuisine en U, et a tri-
bordla table a cartes d’oli le na-
vigateur peut reconnaitre amers
et balises tous azimuts. Deux
marches plus bas, le carré pro-
prement dit avec son immense
table de plus d’un métre de coté
sous le grand panneau de pont
suscitait un ¢gal enthousiasme.
Aménagements dépouillés.boi-
series en érable tres claires :tout
est [ait pour accroitre la lumi-
nosité et la sensation d’espace.
Une fois ["avitaillement rangé
sans peine dans les coffres de
banquette et les fonds volumi-
neux, nous avons largué les
amarres sans tarder pour profi-
ter de la belle journée qui nous
attend en mer. Pour cet essai hi-
vernal, la météo nous réserve
desconditions inespérces:brise
légere.soleil et températures clé-
mentes. Aucun coup de vent en
VUE, 1oUS pouvons pointer sans
crainte vers la Bretagne, méme
si les premiers milles doivent
¢tre couverts au moteur, En
standard, le RM 1200 est équi-
pé d'un Yanmar de 39 chevaux,
mais sur ce RM 1200 n® 2, 0on a
installé. a la demande du pro-
priétaire, un 49 chevaux certes
bruyant - I'isolation n'a pas été
prévue pour une telle débauche
de décibels — mais efficace, qui
nous propulse sans forcer a plus
de 6 neeuds sur les pertuis. Une
[o1s Iile de Ré débordée, on
touche un vent suffisant pour
gonflerle spietentamerunlong
bord tranquille et rapide.

m

10 neeuds de vent réel suffisent amplement au RM 1200
pour tracer un sillage honorable sous spi, sans solliciter
outre mesure les équipiers bien calés dans le vaste cockpit.

Pour se poser le temps
d’une marée,
Sauzon, a Belle-lle,
est un cadre révé,
ef un RM 1200
le bateau idéal.
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Nous avons couvert 250 milles en quatre jours dans un
régime de brises modérées d’ouest. Et les triples épaisseurs
de polaires prévues n‘ont méme pas été nécessaires !







A BORD DU RM 1200

Apres quelques heures en mer,
la vie s’organise. Certains choi-
sissent de prendre leurs aises
dans le vaste cockpit, calés
contre les larges hiloiresoti'on
range tout ce qui traine, ou
contre les balcons arriere. Les
plus frileux préférent la plate-
forme panoramique ot ils pro-
fitent de la vue sous e soleil que
les grands vitrages du rouf lais-
sententrer a flots. A sept a bord,
nous ne nous marchons pas sur
les pieds et le RM 1200 se réve-
le trés vite comme un bateau
congu pour vivre enmer. Les es-
tomacs sensibles, qui renaclent
généralementadescendre al'in-
térieur,ne semblent pas souffrir
sous le rouf panoramique qui
leur permet de garder des re-
peres fixes a I'horizon. Nul ne
songerait & se plaindre si ce bord
devait se prolonger pendant plu-
sieurs jours ou plusieurs se-
maines jusqu’a des latitudes plus
douces. Et notre RM ne de-
mande que ¢a...

Concu pour
aller loin

Non seulement il a toutes les
qualités nautiques pour dévaler
les alizés & bonne vitesse, mais
tout est prévu pour naviguer loin
et longtemps sans escale tech-
nique. Bien centrés sous la cui-
sine el la table a cartes, les ré-
servoirs en inox — dotés d’'une
grande trappe de nettoyage —
contiennent 640 litres d’eau dans
trois compartiments dont deux
séparés, et 150 litres de gasoil.
De quoi voir venir... Pour I’'en-
tretien et les réparations, les or-
ganes vitaux, traditionnellement
difficiles d’acces, sont ici a por-
tée delamain. Dansle local tech-
nique situé a I'arriere babord,
derriere le cabinet de toilette, le
pilote etle secteur de barre sont
en évidence,de méme que le bal-
lon d’eau chaude, fourni en stan-
dard, et les filtres a eau, huile et
gasoil dumoteur. Celocal esten
outreidéal pourstocker desou-
tils, des matériaux et pourquoi
pas installer un petit établi. Et
quand on évoque le circuit de
gasoil, comment ne pas remar-
quer la poire d’amorgage mon-
tée en aval du réservoir ? Elle
permet d’amener le carburant
auxinjecteurs en quelques pres-
sions plutot que de perdre son
tempsavecle bras minuscule de
la pompe a gasoil. Enfin une
bonne astuce de grande croisie-
re appliquée a un bateau neuf !
Heureusement,I'heure n’est pas
aux galeres techniques mais plu-
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tot au plaisir. La nuit nous sur-
prend toujours sous spi et tou-
jours a 6-7 neceuds dans une lé-
gere brise au petit largue. Nous
profitons & tour de réle des ca-
bines avant et arriere, ainsi que
des confortables banquettes du
carré et de leurs dossiers conver-
tibles en couchettes. Tres pra-
tiques en mer ces couchettes
d’appoint, par exemple pour
I’équipier ou le navigateur qui
veut rester en stand-by. Certes,
elles devraient étre équipées de
toiles anti-roulis pour étre utili-
sées au vent, mais les grands ga-
barits du bord apprécient leurs
2.15metres de longueur. Le vent
refuse enmilieude nuitetle spi,
facilement affalé, laisse place au
génois, qui est monté sur en-
rouleur au méme titre que la
trinquette. Nous en profitons
pourlofer un peu et maintenons
une vitesse honorable jusqu’au
Crouesty, terme d’une premie-
re navigation rondement menée.
C’est 1a que nous accueillons a
bord Edouard Delamare De-
boutteville, le jeune directeur
technique du chantier Fora Ma-
rine et responsable du projet
RM 1200. Le grand RM était
dans les cartons depuis1'époque
du chantier Sysba, ol une pre-
miere version avait été construi-
te en strip-planking sous la di-
rection de Yann Chabaud.
Celui-ci a suivi son bébé chez
Fora Marine apres la reprise en
2002 delamarque RM, etl’aen-
ticrement repensé avec Marc

@ Lo cabine avant bénéficie d'un grand panneau de pont et de deux hublots
de bordé. La hauteur estde 1,75 m, la couchette mesure 2 x 1,44 m a la téte.
@ Dans le carré, on frouve un panneau de pont et deux hublots de bordé. Les
couchettes supérieures font 2,15 x 0,74 m @ la téte et la hauteur est de 1,76 m.
© Sur la plateforme, lo hauteur est de 1,88 m. Les deux vitrages frontaux font
0,70 x 0,56 m, la table & cartes 1,02 x 0,54 m et le plan de fravail 0,80 x 0,46 m.
@ o cabine arriére comprend une vaste couchette (2 x 1,37 m), un hublot

et un pefit panneau de pont donnant sur le cockpif, ainsi qu'un grand placard.
@ Le cobinet de foilette est trés spacieux (2 m de hauteur sous barrofs) ef équi-
pé d'un WC a siphon [type Lavac) branché sur une cuve & eaux noires de 30 |,
® Les deux coffres arriere mesurent 1,70 x 1,15 m pour une profondeur maxi-
male de 0,80 m, ce qui leur permet de contenir le spi ef les pare-battage.

@ Les quilles en fonte monobloc sont angulées de 15° en latéral et de 1,9°

en longitudinal. Elles sont maintenues par des figes filetées & double écrou.

Les boiseries claires, les nombreux vitrages ef les aménagements sobres tirent le meilleur parti
de cette coque large. Le résultat, c’est un carré ou il fait bon vivre, au port comme en mer.
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Longueur coque : 11,99 m. Longueur flottaison : 11,28 m. Largeur : 4,22 m.

Tirant d’eau : 1,80 m. Lest: 2 x 1 200 kg. Déplacement : 6 800 kg. SV au prés : 92,50 m’.
GV : 46,50 m’. Trinquette : 24 m*. Génois : 46 m”. Spi: 110 m”.

Moteur standard : 39 ch Yanmar. Gasoil : 1665 . Eau : 640 |. Matériau : CP époxy.
Architecte : Marc Lombard. Constructeur : Fora Marine. Prix : 177 606 £.

Chaleureuse avec
ses vaigrages

en bois, la cabine
avant recéle de
grands rangements
faciles d’accés.

Le fauteuil de la table a cartes est frés confortable, mais
le navigateur n’est pas maintenu a la contre-gite et il doif

Le frigo de 135 | est se lever pour voir la mer par le rouf panoramique.

accessible par une
trappe traditionnelle,
mais aussi par des &
tiroirs trés prafiques.

ET LES AUTRES 2

Le RM 1200 face a ses concutrents

RM 1200 |Foxy 40 [Hermine 40| UY 40 |Mercator 40
long. coque fenm)[ 11,99 | 1198 | 1190 | 1198 12
Largeur (en m) 4,22 3,95 4,10 4,20 4,24
Tirant d'equ fenm)| 1,80 | 1,55 1,60 1,30 1,60
Lest (en kg 2700 | 3200 | 3000 nc 3 300
Déplac. (en kg) 6800 | 8800 | 9400 | 7000 | 8500
SVauprésfenm?| 9250 | 88 86 85 90
Architecte Lombard | Brouns | F lucas | Fauroux [RibadeauD.
Matériau CP époxy | alu alu alu alu
Constructeur Fora Marine|Sopranzi | Technimar |U. Yacht. | Mereator
Prix [en €] 177 606 1350 000! 255 185 1240 000! 275 000

le placard a cirés. La porte donne sur le local technique. B
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110 m? du spi
tirent profif

de la moindre brise.







A BORD DU RM 1200

en dépit de son fond plat et de
ses bouchains vifs. En revanche,
latrinquette surenrouleurreste
a poste et ne facilite pas les vi-
rements de bord. En contrepar-
tie, elle offrirait une grande faci-
lité de manceuvre sila brise venait
a [raichir : dés 20 nceuds de vent
réel, il vaut mieux renoncer au
génois et dérouler la trinquette,
non sans avoir d’abord raidi les
fausses bastaques.

Une stabilite a
toute epreuve

Pour I’heure, un vent entre § et
10 neeuds nous permet de filer
tranquillement nos 6 nceuds en
remontant a 45°. En quelques
bords nous rallions Sauzon, ot
nous prenons un coffre pour at-
tendre la marée haute. Au mi-
lieu de la nuit, nous nous glis-
sons a petite vitesse jusqu’au
fond du port. Avec ce safran a
1,80 métre dela surface, gare au
talonnage ! Au petit matin,nous
nous posons en douceur sur le
sable dur et pouvons aller ache-
ter le pain & pieds secs. Avec ses

quilles angulées et son safran
profond, le RM est d’une stabi-
lité a toute épreuve, bien pra-
tique pour caréner—en 'oceur-
rence ce ne serait pas un luxe —
ou inspecter les ceuvres vives.
Nous remarquons d’ailleurs des
points de rouille sur les bulbes,
qui peuvent étonner sur un ba-
teau quasi neul. Mais déja, lamer
revient nous chercher, et nous
nous laissons reconduire jusqu’a
la sortie du port pour une der-
niere navigation qui nous ra-
menera a La Rochelle. Le soleil
est magnifique et la brise,mieux
€tablie qu'al’aller,nous promet
une belle journée. Sous spi, le
RM maintient tout I'aprés-midi
une moyenne de 8 neeuds sans
beaucoup solliciter I'équipage.
Le plan Lombard méne grand
train au portant sans en avoir
'air, et il faut faire et refaire le
point pour s’assurer que le loch
estbien étalonné. Tl offre peu de
sensations au barreur, sauf
quand une vague nous fait ac-
célérer ou lofer. On peut alors
étre surpris par la lourdeur de
la barre... Sauf si on a déja es-
sayé le RM 1200 dans la brise,

. COTE MOTEUR

Standard ou muscle ?

A bord de 'unité essayée, un 49 chevaux Yanmar avait ét préféré au 39 chevaux
proposé en standard, et une hélice FProp & la fripale fixe. De quoi bien avancer dans
o pétole e soigner les manceuvres de port. Quant & I'avtonomie, elle est bien celle
d'un bateau de voyage : on peut couvrir plus de 400 milles sans entamer la réserve.
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sonores en deéecibels

| Ne cherchez
pas les filtres :
l'!s_ ont tous

moteur n’esf
donc ouverte

Régime moteur | Cabine avant | Carré | Cabine arriére | Cockpit
2 600 tr/mn | 64 J 79 [ 76 ‘ 73
3 600 tr/mn 70 97 92 78

. 6,2 neeuds 7,5 neeuds

(2 600 tr/mn)

=

(3 600 tr/mn)
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Quand les dossiers des banquettes sont
convertis en couchettes (2,15 m de long ),
les rangements deviennent trés accessibles.

e —=
L'ouverture pratiquée a I’arriére

des hiloires permet de ranger une gaffe
qui reste toujours a portée de la main.

La poire o
montée sur
la durite
du réservoir
de gasoil
permef
d’amorcer
facilement
le circuit. | =

2 =< B
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Les meubles

suréleveés

piégent fout

objet qui

fraine sur

le plancher

entre

la cuisine

ef la table

a cartes.




2 NS &m Les cale-pieds sont glissants
* pratid” et mériteraient d‘étre rehaussés.

Les points

de rouille
sur les voiles
et bulbes

des quilles
en fonte sont
surprenants
sur un voilier
mis a l'eau

il y a trois
mois.

Oubliez les jerricans : la réserve
de gasoil (en option) confient
135 | a verser en cas de besoin.

rasse officielle : @&
les classeurs de la table a cartes . —-=7

Cartes, pa
: ity S
seront trés utiles en voyage. ~ “aztiq

Les clés du

mofteur sont

exposées
Douce, trés large ef peuvent
et bien protégée, réalisée : le panneau facilement
la descente est de descente escamotable étre tordues

ouU cassées.

un modeéle du genre. n’est pas au point.

3 revoir




quand sa barre devient fran-
chement dure. Cest un point
que l'on pourrait peut-étre amé-
liorer a 'avenir en compensant
davantage le safran. Comme le
pilote a du mal a maintenir le
cap.nous controlons ses réglages
et constatons avec surprise que
la correction est limitée 4 6°
d’angle de barre. En passant a
12° d*amplitude, il remplit & nou-
veau parfaitement son office. In-
téressant :celasignifie que nous
avons fait une bonne partie de
la route aller. 100 milles au tra-
vers puis au bon plein, avec un
pilote limité 4 6° d’angle de barre,

Un biquille
pour le prés

Une nouvelle preuve de la sta-
bilité de cap du RM 1200 et un
avantage supplémentaire i
mettre au crédit du biquille.
Edouard,comme tout le monde
chez Fora Marine, est intaris-
sable sur le sujet. Pour lui. les
deux quilles du RM 1200 sont
moins des béquilles d’échouage
que desdérivesde pres. Sion ex-
clut les appendices pendulaires
—ce qui semble raisonnable en
croisiere —, le biquille est certai-
nement la meilleure formule
pour tirer profit d'une caréne
large a fond plat. synonyme de
stabilité et de volume. Sous une
telle caréne. une quille centrale
a tendance a s’cffacer a mesure
que le voilier prend de la gite.
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Romieu

L'un est grond et plein d'esprit, 'autre
est immense et souvent hilare. Le pre-
mier a fait une école de commerce,

flatteur. L'ainé se damnerait pour

un cog au vin, le cadet salive & l'idée
d'un bon cassoulet. Mais Benoit ef
Emmanuel nourrissent tous les deux

te, de préférence avec une voile des-
sus. Habitant Paris, ils parcourent bien
plus de kilometres que de milles et
sacrifient des nuits de sommeil pour

— LECTEURS-EQUIPIERS — |

Les freres

le second fermine un cursus scientifique

une égole passion pour fouf ce qui flot

Benoit et Emmanvuel révent de tenir un jour la barre d’un
RM familial, méme s’il ne mesure « que » 10,50 métres...

avoir leur dose d'embruns. Quitte @ prolonger les navigations noctures & bord du Mousquetaire familial bien au-deld
de lo sortie du golfe de Morbihan, comme Emmanuel. Ou & se lancer dans une longue transat de Cuba aux Acores
sur un fmprobable Harfang 33 en dépit d'vn mal de mer tenace, comme Benot, Le patrimoine génétique légué par
leur pere, officier de Marine et grand réveur de la mer, n'y est probablement pas pour rien... Ce pére qu'l s'agit

de conseiller avec pertinence ef de mofiver avec enthousiasme quand il caresse le projet d'acheter un bateau.

Bepox, Pogo, RM & Comptez sur eux pour orienter consciencieusement la réflexion de leur pére, essais @ I'oppui |

Enbiquille au contraire, la quille
angulée sous le vent trouve son
efficacité maximale ala vertica-
le.soit & 15° de gite. Et la dérive
est alors réduite au minimum,
d’autantque les quilles sont éga-
lement angulées de 1,97 sur un
plan longitudinal. Comprenez
parlaque leurimplantation dans
lacoque est trés légerement pin-
cée vers I'avant, pas assez pour
augmenter la trainée de facon
significative,mais suffisamment
pour favoriser I'aceroche de la

quille sur une trajectoire sans
dérive. Un peucomme sile voile
de quille était assorti d’un trim
fagon Class America. Il en ré-
sulte qu'un RM 1200 mono-
quille serait peut-étre plus rapi-
de au portant grice a sa trainée
réduite, mais remonterait cer-
tainement moins bien au vent.
C’est bien la que ce biquille
bouscule les idées regues, mar-
tele Edouard. Les facilités
d’échouage sont un atout, mais
lavraie raison d’étre de ces deux

appendices,ce sont bien les per-
formances au pres. La discussion
se prolonge dans le cockpit ol
nous sommes bien calés contre
les hiloires, ou accoudés contre
ces winches rentrés—si pratiques
POUr manceuvier sans s’ exposer.
Le RM 1200 est un vrai bateau
a vivre en mer doublé d'un re-
doutable bouffeur de milles. La
nuit tombe déja quand nous
doublons I'fle d"Yeu, et il nous
faut fournir un réel effort pour
mettre le cap a terre... ‘L





